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Protectia de flanc
1. Definitii:

Protectia de flanc Protectia unui tren, pe flancuri, impotriva unor miscari
gresite de material rulant.

Protectia de flanc fizica Protectia parcursului folosind macazuri si saboti de
deraiere.

Protectia de flanc cu semnale | Protectia parcursului, pe flancuri, folosind semnale

luminoase luminoase. De fapt este controlatd starea lampii

corespunzatoare indicatiei de oprire.

Protectia de flanc de proximitate | Protectie de flanc foarte apropiatd de parcurs similar
filosofiei CFR cu macazuri conjugate.

Post-protectia Protectia parcursului atunci cand partea parcursului
din urma trenului aflat in miscare este deszavorata.

Cerere duala pentru protectie de | Cerere simultana pentru pozitia de plus si de minus a
flanc macazului.

Zona de protectie de flanc Zona dintre macazul care cere protectie de flanc si
elementul care ofera protectie de flanc.

Macaz de conflict Macazul unde prelungirea unui parcurs poate sa
intersecteze un alt parcurs sau prelungirea altui
parcurs.

Macaz de acoperire Tn acest document se considera macaz de acoperire un

macaz care protejeazd o zond cu parcursuri de
circulatie fata de o zona de manevra.

2. Generalitati

Cautarea protectiei de flanc se face pe flancul fiecarui macaz cuprins in parcurs. Daca se Intalneste
varful unui macaz atunci cautarea continud pe ambele flancuri ale acestuia. Daca se intdlneste
calcaiul unui macaz atunci cautarea se opreste si macazul respectiv este solicitat pentru a da
protectie de flanc. Daca se intalneste un sabot de deraiere cautarea se opreste si sabotul respectiv
este solicitat pentru a da protectie de flanc.

In cazul in care cautarea pentru protectie de flanc intalneste un macaz care ar putea oferi protectie
de flanc dar este ocupat in pozitic inversa, este blocat impotriva manevrarii ori nu are control,

parcursul poate sa fie executat dar semnalul ramane pe indicatia de oprire.

Daca macazul de acoperire, macazul sau sabotul care da protectie de flanc pierde controlul dupa
executarea parcursului, semnalul care acopera parcursul trece automat pe indicatia de oprire.

Protectia de flanc cu semnale luminoase va fi folositd numai impotriva trenurilor in miscare, nu
impotriva trenurilor care stationeaza.

Cautarea pentru protectie de flanc este oprita la o sectiune fara macazuri sau la o linie de garare.

Un macaz zavorat in protectie de flanc poate sa fie folosit 1n alt parcurs compatibil, daca este cerut
in pozitia zavorata.
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Acolo unde exista, sabotul de deraiere este, totdeauna, ultimul element din lantul de cautare al
protectiei de flanc.

Ocuparea unei sectiuni in zona de protectie de flanc va fi luatd in consideratie, numai in cazul
joantei fara gabarit. Aceastd ocupare va permite executarea parcursului cu semnal pe oprire sau
semnalul va fi pus pe oprire daca parcursul a fost deja executat.

3. Protectia de flanc fizica

3.1 Parcursuri de manevra

Pentru parcursuri de manevra va fi folositd numai protectia de flanc de proximitate cu macazuri,
similar filosofiei CFR cu macazuri conjugate.

Daca primul macaz poate sa ofere protectie de flanc, cererea de protectie de flanc este indeplinita
si cautarea este oprita.

Atunci cand cautarea de protectie de flanc intalneste un macaz care poate sa ofere protectie de
flanc dar este blocat in pozitie inversa, este ocupat in pozitie inversa, este blocat impotriva
manevrarii sau nu are control, parcursul este executat si semnalul nu este pus pe liber.

Daca primul macaz nu poate sa ofere protectie de flanc, cererea de protectie de flanc este oprita si
ramura respectiva ramane fara protectie de flanc, parcursul este executat si semnalul este pus pe
liber.

Pentru parcursuri de manevra cautarea protectiei de flanc este oprita dupa primul macaz sau sabot
pe ramura respectiva. In cazuri speciale (de exemplu, pentru diagonale paralele) stabilite de CFR
pentru statia respectiva, pentru una sau mai multe ramuri cautarea protectiei de flanc nu va fi
facuta pentru a nu deranja compatibilitatea parcursurilor.

patcurs de mateswrd |

e 50
Fig. 1.
In fig. 1 pentru parcursul de manevra 1 ciutarea se opreste la macazul 3 si parcursul rimane fara
protectie de flanc, dar pentru parcursul de manevra 2, macazul 5 ofera protectie de flanc.
Daca intre parcurs si primul macaz cerut pentru protectie de flanc este o sectiune fard macazuri

sau o linie de garare, cdutarea este opritd la nivelul semnalului de sens contrar care margineste
aceasta sectiune (vezi fig. 2).
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Mo HelD)

Nota. Cautarea de protectie de flanc nu este opritd la semnalul de manevra, orientat invers sensului
de cautare, care margineste o sectiune cu macazuri.

3.2 Parcursuri de circulatie

Drumurile de alunecare zavorate vor avea doar protectie de flanc de proximitate, similar regulii de
la parcursurile de manevra.

Macazurile de acoperire vor fi manevrate in pozitia care protejeaza parcursurile de circulatie fata
de zonele de manevrd numai dacd dupd trei cautdri pe ramura respectivd macazul apt sa dea
protectie de flanc nu a fost gasit. Aceste macazuri de acoperire vor fi stabilite de calea ferata
romana.

Cautarea protectiei de flanc este oprita la o sectiune fard macazuri, marginita, sau nu, de semnale.

Cautarea pentru protectie de flanc este opritd dupa 3 macazuri care nu pot sa ofere protectie de
flanc. Parcursul ramane fara protectie de flanc pe ramura respectiva si poate sa fie executat cu
semnal pe liber. Aceste cazuri vor fi prezentate CFR pentru a fi analizate.

In cazurile cand este necesar s se reduca numarul ciutirilor, aceasta se va stabili de comun acord
de catre CFR si Contractor.

Notd. Cautarea de protectie de flanc nu este opritd la un semnal de manevra, orientat invers
sensului de cautare, care margineste o sectiune cu macazuri.

Daca cererea de protectie de flanc intdlneste din nou acelasi parcurs, cautarea pe aceastd ramura
este opritd si macazul precedent din lantul de cautare nu este folosit pentru protectie de flanc. In
fig. 3 macazul 12 nu va fi folosit pentru protectie de flanc deoarece lantul de cautare +2, -10, -12
intalneste din nou acelasi parcurs.

26

20 30
14 22 40

2 Fig. 3.

Pag 5 din 10



Anexa Ann31 Protectia de flanc la CFR

4. Protectia de flanc cu semnale luminoase

Protectia de flanc cu semnale luminoase se realizeaza in doua moduri:
a) La executarea unui parcurs de circulatie sau de manevra semnalul de inceput se pune
pe liber numai dacd la semnalul de sfarsit, aflat pe oprire arde lumina de oprire - rosu
sau albastru (vezi 4.1);
b) In cazuri speciale, precizate de CFR pentru statia respectiva, semnalele de circulatie
sau de manevra care dau acces de la linii necontrolate sunt cerute pentru protectie de
flanc la sfarsitul lantului de cautare (vezi 4.2).

4.1 Protectia de flanc cu semnale luminoase a parcursurilor prin verificarea
starii lampii indicatiei de oprire a semnalului aflat pe oprire, la care se
sfarseste parcursul

Un parcurs de circulatie sau de manevra care se termind la un semnal real aflat pe oprire (nu la o
destinatie virtuald) verificd starea lampii de oprire a semnalului de destinatie. Dacd lampa nu este
defectd, semnalul de incepere a parcursului va avea indicatie permisiva. In caz contrar semnalul de
incepere a parcursului va ramane pe indicatie de oprire.

Dacad lampa indicatiei de oprire a semnalului de destinatie, aflat pe oprire, se defecteazd dupa
punerea pe liber a semnalului de Tncepere a parcursului, acesta va fi pus automat pe oprire.
Exceptii:

1. Cazul unei linii necontrolate marginite Tn ambele parti de semnale de manevrd. Pentru
parcursurile care au ca destinatie linii necontrolate apare o destinatie virtuald. In acest caz
se va verifica starea lampii indicatiei de oprire a semnalului de manevra de destinatie care
margineste aceasta sectiune in sensul parcursului.

Tn fig. 4 a) destinatia virtuald a parcursului de manevra se afla langa semnalul M27, dar
conform regulii enunfate anterior, se va verifica starea lampii indicatiei de oprire a

m BM27 linie necontrolatd

. =
parcurs de maneved MiS FE@

a)

litie necontrolatd

Fig. 4.
semnalului de destinatie M35. In locul lui M27 poate si fie si un semnal virtual.

2. Cazul parcursurilor in prelungire, daca lampa indicatiei de oprire a semnalului de incepere
al celui de al doilea parcurs este defecti. In cazul a doua parcursuri in prelungire parcursul
nr. 2 este executat primul si semnalul de incepere B (care are lampa indicatiei de oprire
defectd) are indicatie permisiva. Parcursul nr. 1 este executat al doilea si semnalul A este
pe indicatie permisiva. In cazul anulirii indicatiei permisive a semnalului B semnalul de
Tncepere A al primului parcurs este pus automat pe indicatia de oprire (vezi fig. 5).

parcurs | L paroursi

Fig.5.
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3. Cazul drumului de alunecare zero. Daca un parcurs de circulatie are drum de alunecare
zero, nu se va face verificarea starii 1dmpii indicatiei de oprire a semnalului de destinatie.

4. Cazul special al unui semnal de manevra care este semnal de destinatie pentru parcursuri
de manevrad a caror prelungire intersecteaza numai parcursuri de manevra. Dacd o trasa este
folosita numai pentru parcursuri de manevra, semnalul de manevra de destinatie, care este
normal cerut pentru protectie de flanc, nu va fi folosit in acest caz deoarece protectia de
flanc, cu semnale, a unui parcurs de manevra Tmpotriva altor miscari de manevra nu este
cerutd de reglementarile CFR. Deci lampa indicatiei de oprire a acestui semnal de
destinatie nu va fi testatd la executarea parcursului. In cazul din fig. 2 unde peste
macazurile 3 si 7 sunt posibile doar parcursuri de manevrd lampa focului albastru al
semnalului M5 nu va fi verificata.

5. Cazul unui semnal de circulatie urmat de o sectiune lunga fara macazuri. Daca un semnal
de circulatie este urmat de o sectiune lunga fara macazuri (100 m sau mai mult daca toate
parcursurile care se termina la semnal permit doar viteza redusa - maximum 40 km/h - si
200 m sau mai mult daca viteza permisa este mai mare de 40 km/h) acest semnal poate sa
nu fie folosit pentru protectie de flanc. Regula cu 100 m si 200 m va fi folosita si in cazul
in care intre macazul care cere protectie de flanc si semnalul de circulatie se afla cel mult
trei macazuri care nu au putut oferi protectie de flanc. Pentru cazul semnalului de manevra
se va considera distanta de 100 m.

6. Cazul unui semnal aflat langd trecerea la nivel. Lampa indicatiei de oprire a semnalului
care acopera trecerea la nivel va fi verificata la initiereca parcursului care are ca destinatie
acest semnal.

7. Cazul unui semnal de manevra fara distantd de sigurantd (mai putin de 50 m) sau a unui
semnal de circulatie fard drum de alunecare fizic.

a) Cazul unui semnal de manevra fara distanta de sigurantd (mai putin de 50 m)

Semnalul de manevra fara distanta de sigurantd de 50 m pana la macazul de conflict cu
un parcurs de circulatie nu va fi folosit pentru protectie de flanc. Deci lampa
indicatiei de oprire a acestui semnal de destinatie nu va fi testatd la executarea
parcursului;

b) Cazul unui semnal de circulatie fara drum de alunecare fizic
Semnalul de circulatie fara drum de alunecare fizic (cazul din fig. 10) nu va fi folosit
pentru protectie de flanc. In fig. 10 daca dI este mai mic de 50 m pentru viteza mai
mica de 40 km/h, semnalul Y1 nu va fi folosit pentru protectie de flanc. In fig. 10
daca d2 este mai mic de 100 m pentru viteza stabilitd, semnalul YII nu va fi folosit
pentru protectie de flanc.

4.2 Folosirea pentru protectie de flanc a semnalului care da acces
de la o linie necontrolata

In cazul unei sectiuni necontrolate care este marginita doar pe o parte de semnal, CFR va decide
daca acest semnal va fi folosit ca ultim element in lantul de cautare pentru protectie de flanc (vezi
fig. 4 b). Singura exceptie de la acest caz este descrisa in paragraful 4.1 punctul 4.

4.3 Alte precizari

Semnalele de intrare nu vor fi folosite pentru protectie de flanc.
Semnalul de manevra care margineste sectiunea fara macaz dintre semnalul de intrare i primul
macaz nu va oferi protectie de flanc.

5. Post - protectia

Post - protectie Tnseamna protectia Tn urma trenului cdnd macazurile sunt deszavorate in urma
miscarii trenului.
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Tn mod normal post - protectia parcursului nu este necesard in timpul eliberdrii de citre tren a
ultimei parti din parcursul de circulatie.

O exceptie este fig. 6 unde se acceptd ca macazul 1 sd ramana zavorat in protectie de flanc dupa
deszavorarea acestui macaz in parcurs pana la deszavorarea macazului 9, dar in acest caz macazul

5 nu este acceptat pentru protectie de flanc.
In general este preferabil ca macazurile care se afla intr-o zond marginita in ambele parti de

parcurs sd nu fie folosite pentru protectie de flanc.

3 parcues de circulatie ¥

—) ° —
it HII
Fig.6.

6. Cererea duala pentru protectie de flanc

Depinzand de configuratia liniilor si situatia operationald, este posibil ca cererea pentru protectie
de flanc a unui macaz sa fie simultana pentru pozitia de "plus" si de "minus".

Aceasta este cererea duald pentru protectie de flanc.

Dupa ce a fost gasit un macaz cerut dual pentru protectie de flanc, cautarea continud in conditiile
stabilite in paragraful 3.2. si Tn mod normal acest macaz ramane nezavorat.

Cererea simultana poate sa vind de la doud parcursuri diferite (vezi fig. 7) sau numai de la un
singur parcurs (vezi fig.8).

Tn fig. 7 este dat un exemplu de cerere duala de protectie de flanc din partea a doud parcursuri.
Macazul 7 este cerut dual pentru protectie de flanc de catre parcursurile 1 si 2.

I_O patcurs 1

—F

3 patcurs 2
-—

Fig. 7. O

CFR accepta manevrarea automata a macazului cerut dual pentru protectie de flanc, care poate sa
fie initiata dupa ce unul dintre cele doud parcursuri a fost deszavorat, pentru a proteja parcursul
ramas.

In fig. 8 se aratid un exemplu de cerere duald pentru protectie de flanc din partea unui singur
parcurs. Macazul 7 este cerut dual pentru protectie de flanc, de catre parcursul executat:
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—O

—

3 5
Fig. 8.

CFR renunta la posibilitatea unei manevrari automate inapoi, care poate sa fie initiatd dupa ce
prima parte a parcursului care a cerut dual protectie de flanc a fost deszavorat. in fig. 8 macazul 7
este cerut dual pentru protectie de flanc. Cand prima parte a parcursului (de fapt macazul 1) este
deszavorata, macazul 7 este cerut pentru protectie de flanc numai in pozitia "plus" (partea dreaptd)
in loc de cerere duald. Manevrarea automata Tnapoi nu este acceptata pentru acest caz.

Macazurile cerute dual pentru protectie de flanc pot fi configurate individual.
In fig. 3 macazurile 10 si 40 sunt cerute dual pentru protectie de flanc.

Pozitie preferata (in cazul cererii duale pentru protectie de flanc):

Pentru configurarea cererii duale pentru protectie de flanc urmatoarea regula generala poate sa fie
aplicata:

Un macaz, care are cerere duala pentru protectie de flanc poate sa aibd o pozitie preferata, care
protejeaza fizic parcursul de circulatie. CFR va decide asupra oportunitatii pozitiei preferate si va
stabili aceasta pozitie, daca este cazul. Pozitia preferata va fi zavorata.

Un macaz cerut dual pentru protectie de flanc, fard pozitie preferatd, nu va zavorat.

In general, in cazul cererii duale de protectie de flanc din partea a doud parcursuri, daca pe o trasa
pot sa fie executate doar parcursuri de manevra iar pe cea de a doua pot sa fie atat parcursuri de
circulatie cat si de manevra, pozitia preferatd poate sd fie cea care protejeaza parcursul de
circulatie. In acest caz si parcursul de manevri avand aceeasi trasa va fi protejat.

Cererea duala pentru protectie de flanc este o caracteristicd a macazului respectiv, total
independenta de tipul parcursului care cere protectie de flanc.

3 MIREE —O

—O Fig. 0.
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In fig. 9 este prezentat un exemplu care rimane ca regula pentru stabilirea pozitiei preferate pentru
macazul 3 cerut dual pentru protectie de flanc. Motivul este cd lungimea acestei cdi de protectie
este mai mare decat calea in abatere.
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